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บทคดัย่อ 
 ระบบรถไฟฟ้าในเมอืงมลีกัษณะเป็นโครงข่ายทีxครอบคลุมพืyนทีxการเดนิทางภายในเมอืงเพืxอนําพาผูโ้ดยสารให้ไปถงึทีxหมายในเวลา
อนัรวดเรว็ ในขณะเดยีวกนัปรมิาณขอ้มลูทีxเกดิขึyนในระบบกเ็กดิขึyนมากตามขนาดของโครงขา่ย เช่น ขอ้มลูสถานี ขอ้มลูการเดนิทางของผูโ้ดยสาร 
จงึทาํใหก้ารวเิคราะหก์ารดาํเนินงานทางดา้นระบบรางตลอดทั yงโครงขา่ย เช่น การวเิคราะหล์กัษณะการเดนิทาง ค่าโดยสาร และเวลาเดนิทาง เกดิ
ความยุง่ยากในการรวบรวมขอ้มลูทีxมทีีxมาและโครงสรา้งขอ้มลูทีxแตกต่างกนั การวเิคราะหข์อ้มลูในระบบรางทั yงโครงขา่ยจงึตอ้งการการบรหิารจดัการ
ขอ้มลูทีxมปีระสทิธภิาพ การบรหิารจดัการขอ้มลูในระบบรางมสีว่นสาํคญัในการดาํเนินงานเพืxอพฒันาคุณภาพการใหบ้รกิารและการวางแผนกาํหนด
นโยบาย แต่ในบรบิทการดําเนินงานทางดา้นระบบรถไฟฟ้ากรุงเทพฯในปัจจุบนัยงัมลีกัษณะบรหิารจดัการแบบแยกสายการเดนิรถ ทําใหข้อ้มลูทีx
เกีxยวเนืxองกบัระบบรถไฟฟ้าถกูจดัเกบ็แยกและมลีกัษณะโครงสรา้งขอ้มลูแตกต่างไปอยา่งน้อย � แบบตามจาํนวนผูใ้หบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าในปัจจุบนั 
งานวจิยันีyจงึรวบรวมและออกแบบโครงสรา้งขอ้มลูพืyนฐานเพืxอจดัเกบ็ขอ้มลูร่วมกนัของทั yงโครงขา่ยรถไฟฟ้า และประยุกตใ์ชข้อ้มลูจากโครงสรา้งทีx
ออกแบบดว้ยการแสดงแผนภาพของภาพรวมการดาํเนินงานและการเดนิทางในระบบรถไฟฟ้าดว้ยโปรแกรม Data visualization โดยใหผ้ลลพัธเ์ป็น
โครงสร้างขอ้มูลทีxสําคญัประกอบด้วย โครงสร้างขอ้มูลสถานี โครงสร้างขอ้มูลตารางเวลาเดนิรถ โครงสร้างขอ้มูลค่าโดยสาร โครงสร้างขอ้มูล
หน่วยงานทีxรบัผดิชอบและสายการเดนิรถ โครงสรา้งขอ้มลูการใชง้านของผูโ้ดยสาร ดว้ยการออกแบบโครงสรา้งขอ้มลูทีxด ีขอ้มลูจากแหล่งต่าง ๆ จงึ
มคีวามสอดคลอ้งกนั ลกัษณะการเดนิทางของผูโ้ดยสารพรอ้มกบัขอ้มูลพืyนฐานสามารถแสดงเป็นแผนภาพเพืxอสรา้งความเขา้ใจทีxชดัเจนและการ
เปรยีบเทยีบทีxดยีิxงขึyน 

คาํสาํคญั:  การประยกุตใ์ชข้อ้มลูในระบบราง, โครงสรา้งขอ้มลูในระบบราง, การนําเสนอแผนภาพขอ้มลู 
 

Abstract 
 A network of urban rail transit systems covers areas of a city to carry passengers to their destinations more efficiently. The 
amount of data generated in the system increases as the network grows. Analysis of rail operations throughout the network, such as 
passenger behavior analytics, is difficult when collecting from different data sources and with different data structures. Analyzing data in 
the entire metro network requires efficient data management. Rail data management plays an important role in the improvement of service 
quality and policy planning. At present in the contexts of operating the Bangkok mass transit system are still a separate management 
context. This shows that the data in the urban rail transit system needs to be designed differently and stored separately. With the number 
of Bangkok rail operators, the data structure has at least four different structures. This research aims to collect and design a basic data 
structure for the entire Bangkok mass transit network. The data has been applied by displaying diagrams of the overall transit experience 
and passenger flow in the mass transit system with a data visualization program. The results are key data structures which include station 
data structure, timetable data structure, fare data structure, operator and line data structure, and passenger usage data structure. With 
good structure design, the data from different sources can be synchronized. The characteristics of passenger flow, together with common 
basic information, can be graphically represented for better understanding and comparison. 

Keywords:  Rail data application, Rail data structure, Data visualization 
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1. บทนํา 
ระบบรถไฟฟ้าในเมอืง (Metro transit) เป็นระบบขนสง่หลกัทีxขนสง่

ผูโ้ดยสารปรมิาณมากได้ในเวลาทีxรวดเรว็ มสี่วนสําคญัโดยเฉพาะใน
ช่วงเวลาทีxมีการจราจรหนาแน่นอย่างเช่นในช่วงเวลาเร่งด่วนทีx
ผู้โดยสารต้องการความตรงต่อเวลาของการเดินทาง และด้วย
ลักษณะเฉพาะของระบบรถไฟฟ้าในเมืองมีการเชืxอมต่อกันเป็น
โครงข่ายทําให้การเดินทางระหว่างพืyนทีxในเมืองจึงเป็นไปได้อย่าง
สะดวกสบาย ในขณะเดยีวกนั ขอ้มลูสนบัสนุนการเดนิทางในระบบราง
จงึมคีวามสําคญัต่อการวางแผนการเดนิทางของผูโ้ดยสาร [1] ช่วยให้
เกิดการวางแผนการเดินทางให้เหมาะสมต่อความต้องการ ข้อมูล
สนับสนุนการเดนิทางยงัมกัถูกนํามาใช้ในการชีyวดัประสทิธภิาพของ
ระบบขนสง่ทางรางไมว่า่จะเป็นการวเิคราะหก์ารเขา้ถงึระบบขนสง่ การ
เชืxอมต่อ ความถีxของการใหบ้รกิาร [2] นําไปประยุกต์ใชร้่วมกบัขอ้มูล
การเดนิทางของผูโ้ดยสารเพืxอศกึษาและเพิxมประสทิธภิาพการเดนิทาง
ในเมือง [3] ข้อมูลสนับสนุนการเดินทางในระบบรางจึงเป็นข้อมูล
พืyนฐานตั yงต้นทีxสําคัญต่อการวิเคราะห์ข้อมูลของระบบโครงข่าย
รถไฟฟ้า 

ตั yงแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน การบริหารจัดการระบบรถไฟฟ้าใน
กรุงเทพมลีกัษณะของการบรหิารจดัการแบบแยกส่วนแยกสาย ทําให้
สายการเดนิรถตลอดทั yงโครงขา่ยมผีูบ้รหิารโครงการและผูใ้หบ้รกิารเดนิ
รถทีxหลากหลายและยงัมขีอ้กําหนดการดําเนินงานแตกต่างกนัไปตาม
ลกัษณะของสญัญาสมัปทาน ดว้ยเหตุนีyขอ้มลูพืyนฐานในระบบราง เช่น 
ชืxอ-รหสัสถานี ตารางเวลาเดนิรถ ชืxอสายการเดนิรถ ถูกกําหนดและ
จดัเก็บตามหน่วยงานทีxเป็นเจ้าของโครงการสายนั yน ๆ ด้วยข้อมูล
พืyนฐานทีxกระจดักระจายจงึส่งผลต่อขั yนตอนการดําเนินงานวเิคราะห์
ขอ้มูลโดยภาพรวมของโครงข่ายระบบรถไฟฟ้างานวจิยันีyจงึต้องการ
รวบรวมข้อมูล และพฒันาโครงสร้างข้อมูลพืyนฐานในระบบรถไฟฟ้า
กรุงเทพฯให้สามารถนําไปใช้วเิคราะห์ขอ้มูลทั yงโครงข่าย ในส่วนทีx � 
กล่าวถงึการประยุกตใ์ชข้อ้มลูในระบบรางและโครงสรา้งขอ้มลูในระบบ
รถไฟฟ้ากรุงเทพฯ ในสว่นทีx � กล่าวถงึขั yนตอนการดาํเนินงาน ในสว่น
ทีx � กล่าวถงึผลลพัธห์ลงัจากพฒันาโครงสรา้งขอ้มลู และพฒันา Data 
visualization พร้อมการวเิคราะห์ผล ส่วนทีx � สรุปผลการดําเนินงาน
และขอ้เสนอแนะ 
 

2. การประยกุตใ์ช้ข้อมลูในระบบรางและโครงสร้าง
ข้อมลูระบบรถไฟฟ้ากรงุเทพฯ 

ระบบขนส่งทางรางในเมืองมีลักษณะของการขนส่งผู้โดยสาร
เดินทางระหว่างพืyนทีxในระยะไกลได้อย่างรวดเร็วและมลีกัษณะเป็น
โครงข่ายทีxเชืxอมต่อกนัและกนั ณ สถานีแลกเปลีxยน การวางแผนการ
เดนิทางของผู้โดยสารจงึต้องประยุกต์ใช้ขอ้มูลจากทั yงโครงข่าย เพืxอ
คํานวณเสน้ทางการเดนิทางภายในโครงข่ายทีxดสีุด เช่น เสน้ทางทีxมี
เวลาเดินทางทีxน้อยทีxสุด เส้นทางทีxมรีาคาค่าโดยสารทีxถูกทีxสุด การ
อาศยัขอ้มลูระหวา่งสายการเดนิรถทีxแตกต่างรว่มกนัจะทาํใหเ้กดิการใช้
ประโยชน์เพืxอการวเิคราะหข์อ้มลูแบบขา้มสาย  

The General Transit Feed Specification (GTFS) เป็นโครงสรา้ง
ข้อมูลพืyนฐานสําหรับการส่งต่อข้อมูลการเดินทางจากหน่วยงานทีx
รบัผดิชอบสายการเดนิทางนั yน ๆ ใหแ้ก่ผูพ้ฒันาแอปพลเิคชนัทางดา้น
การสนับสนุนข้อมูลการเดินทางแก่ผู้โดยสาร โดยมีหลักการการ

ออกแบบให้ครอบคลุมขอ้มูลทีxใช้สําหรบัวางแผนการเดนิทางเท่านั yน 
GTFS ประกอบไปดว้ยองคป์ระกอบของขอ้มูล  หน่วยงานทีxใหบ้รกิาร 
เส้นทางการเดินรถ เทีxยวทีxให้บรกิาร วนัทีxให้บรกิาร ชืxอ-รหสัสถานี 
ตาํแหน่งจดุจอดระบบขนสง่ เวลาทีxหยดุจอด เป็นองคป์ระกอบหลกั และ
ยงัมอีงคป์ระกอบอืxน ๆ ทีxสง่เสรมิการใหข้อ้มลูแก่ผูโ้ดยสาร ซึxงตาํแหน่ง
จุดจอดของระบบขนส่งมกัถูกนําไปใช้วิเคราะห์ข้อมูลร่วมกบัข้อมูล
ปริมาณการเดินทางของผู้โดยสาร [1,2] นอกจากนั yนยังนําไปใช้
วเิคราะห์ร่วมกบัคุณภาพการให้บรกิารการเดนิทางทีxมจีุดร่วมกนั จุด
จอดหรือสถานีรบัส่งผู้โดยสารจึงเป็นข้อมูลทีxสําคญัในการเชืxอมต่อ
ขอ้มูลทีxเกดิขึyนระหว่างระบบหรอืระหว่างสายการเดนิรถทีxแตกต่างกนั 
การมชีืxอหรอืรหสัสถานี ณ สถานีแลกเปลีxยนทีxเป็นชืxอเดยีวจะช่วยให้
การเชืxอมต่อขอ้มลูมคีวามสะดวก  

Transport for London (TfL) มกีารใหบ้รกิารขอ้มลูเพืxอวางแผนการ
เดนิทางต่อผูโ้ดยสารและใหบ้รกิารขอ้มูลแก่ผูพ้ฒันาแอปพลเิคชนัการ
เดินทางภายนอก ด้วยระบบ Application Programming Interface 
(API) [4] โดยทั xวไปขอ้มลูทีxใชใ้นการวางแผนการเดนิทางแก่ผูโ้ดยสาร
ประกอบดว้ย ชืxอ-ตําแหน่งทีxตั yงของสถานี สิxงอํานวยความสะดวก การ
เชืxอมต่อไปยงัระบบขนสง่อืxน ตารางเวลาเดนิรถ ราคาคา่โดยสาร TfL มี
โครงสรา้งขอ้มลู National Public Transport Access Nodes (NaPTAN) 
ทีxเป็นรหสัสําหรบัการระบุสถานีการเดนิทางในระบบขนส่งสาธารณะ
ร่วมกนัทุกระบบขนส่ง [5] ทีxประกอบด้วยข้อมูลชืxอจุดจอด ตําแหน่ง 
Latitude-Longitude สถานทีxใกล้เคียง และอืxน ๆ  และยงัมี National 
Location Code (NLC) ทีxเป็นรหสัสําหรบัการระบุสถานีของโครงข่าย
รถไฟ และรถไฟฟ้าทั yงสหราชอาณาจกัร รหสั NLC ถูกใช้ในการเป็น
จุดอ้างอิงเพืxอสนับสนุนข้อมูลการเดินทางแก่ผู้โดยสาร และยงัเป็น
จุดอา้งองิของระบบการออกตั �วเดนิทางในระบบรถไฟและรถไฟฟ้า [6] 
ซึxงรหสัร่วมเหล่านีyมเีอกลกัษณ์เฉพาะโดยทีxจะไม่ซํyากบัสถานทีxอืxน ๆ 
แม้จะเป็นสถานีร่วม เช่น สถานี Acton Town เป็นสถานีแลกเปลีxยน
ระหวา่งสายการเดนิรถ District และ Piccadilly มกีาํหนดรหสัทั yงรปูแบบ 
NLC ��� และรูปแบบรหัส NaPTAN 940GZZLUACT ข้อมูลการ
เดนิทางของผูโ้ดยสารทีxสาํคญัต่อการวางแผนในระบบขนสง่จงึเชืxอมต่อ
กนัทั yงโครงขา่ยการเดนิทางในระบบขนสง่สาธารณะ ดว้ยรหสัสถานีรว่ม
ระหว่างสายการเดนิทาง งานวจิยั [7] ไดป้ระยุกต์ใชข้อ้มลูการเดนิทาง
ทั yงโครงขา่ยของระบบขนสง่สาธารณะและโครงสรา้งของรหสัสถานีร่วม 
NaPTAN พฒันาระบบเพืxอช่วยวางแผนการเดนิทางไดแ้บบครอบคลุม
ทุกระบบขนส่งสาธารณะ ในการวางแผนระบบขนส่งมกีารประยุกต์ใช้
ขอ้มลูพืyนฐานเหล่านีyรว่มกบัปรมิาณการเดนิทางในระบบขนสง่รถไฟฟ้า
เพืxอมาศกึษาลกัษณะพฤติกรรมการเดนิทางของผู้โดยสารทีxเดนิทาง
ข้ามสายการเดินรถ [8-10] และนําไปสู่การพัฒนานโยบายทีxจะมา
สนับสนุนการเดนิทางใหม้ปีระสทิธภิาพมากยิxงขึyน การศกึษาภาพรวม
การเดนิทางทั yงโครงข่ายจงึเป็นผลลพัธ์หนึxงของการประยุกต์ใชข้อ้มูล
แบบขา้มสายการเดนิรถและนําไปสูก่ารเขา้ใจการเดนิทางของผูโ้ดยสาร
ในเมอืง  
     โครงขา่ยระบบรถไฟฟ้ากรงุเทพฯในปัจจุบนัประกอบไปดว้ย 8 สาย
ประกอบดว้ย รถไฟฟ้าในเมอืงสายสเีขยีวอ่อน สายสเีขยีวเขม้ สายสนํีyา
เงนิ สายสมีว่ง สายสทีอง รถไฟฟ้าสายเชืxอมต่อทา่อากาศยาน รถไฟฟ้า
ชานเมอืงสายสแีดงเขม้ และรถไฟฟ้าชานเมอืงสายสแีดงอ่อน และสาย
การเดนิรถทีxกาํลงัจะเปิดใหบ้รกิารในปี ���� อกี 2 สาย คอื รถไฟฟ้าใน
เมอืงสายสเีหลอืง และสายสชีมพู อกีทั yงยงัมสีายการเดนิรถทีxกําลงัถูก
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วางแผนโครงการอย่างต่อเนืxอง [11] แต่ด้วยโครงสร้างการบริหาร
จดัการระบบรถไฟฟ้ากรุงเทพฯทาํใหข้อ้มลูพืyนฐานทีxสาํคญัถูกออกแบบ
และจดัเก็บแยกตามหน่วยงานทีxรบัผิดชอบในสายการเดินรถนั yน ๆ 
โครงสรา้งขอ้มลูทีxสาํคญัประกอบดว้ย 2 ส่วนหลกัคอื ขอ้มูลพืyนฐานใน
ระบบรถไฟฟ้า และ ขอ้มลูการเดนิทางของผูโ้ดยสาร ไมไ่ดถู้กออกแบบ
มาในรูปแบบเดยีวกนั เช่น รหสัของสถานีสายสเีขยีวและ รหสัสถานี
ของสายสนํีyาเงนิ ตวัอกัษรหน้าไม่ได้ถูกกําหนดใหเ้ป็นในความหมาย
เดยีวกนั เชน่ BLXX และ NXX นอกจากนั yนชืxอและรหสัสถานีของสถานี
ทีxสามารถเปลีxยนถ่ายผูโ้ดยสารไปยงัสายการเดนิรถอืxนได ้ไม่มชีืxอหรอื
รหสัทีxสามารถระบุไดว้า่เป็นสถานีทีxแลกเปลีxยนรว่มกนัทาํใหไ้มส่ามารถ
จดัเกบ็ขอ้มลูการเชืxอมต่อไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ ในสว่นของขอ้มลูการ
เดนิทางของผูโ้ดยสารทีxสาํคญั ดว้ยระบบการบรหิารจดัการทีxแยกส่วน
ทําให้ระบบ Automatic Fare Collection ถูกแยกออกจากกัน การ
รวบรวมขอ้มูลการใช้งานจากทุกสายการเดนิรถจะทําใหส้ามารถเหน็
ภาพรวมการเคลืxอนไหวของผูโ้ดยสารในระบบรถไฟฟ้า การใชส้ถานี 
เวลาทีxเดนิทาง ซึxงทั yงหมดจะสะทอ้นการเดนิทางดว้ยระบบรถไฟฟ้าใน
ปัจจุบนั การวางแผนทางดา้นนโยบายจงึไมส่ามารถทีxจะขาดขอ้มลูภาพ
รวมลกัษณะการใช้งานของระบบขนส่งหลกั [12] ดงันั yนการวเิคราะห์
ข้อมูลการใช้งานของผู้โดยสารทีxร่วมกับข้อมูลพืyนฐานทีxของเวลา
เดินทาง ราคาค่าโดยสาร จะช่วยให้นักวิเคราะห์นโยบายสามารถ
วเิคราะหผ์ลทีxเกดิขึyนจากระบบทีxมอียูเ่ดมิต่อผูโ้ดยสารได ้ขอ้มลูในระบบ
รางกรงุเทพฯจงึตอ้งถกูดาํเนินงานบรหิารจดัการขอ้มลูใหเ้ป็นระบบเพืxอ
สนบัสนุนใหก้ารประยุกตใ์ชใ้หเ้กดิประโยชน์ต่อผูโ้ดยสารและผูว้างแผน
ระบบขนสง่ ทั yงในแงข่องการวเิคราะหข์อ้มลูและอปัเดตขอ้มลูใหท้นัสมยั
ไดง้า่ย   
 

3. ขั Pนตอนการดาํเนินงาน 
ขั yนตอนการดาํเนินงานประกอบไปดว้ย  

3.1 รวบรวมข้อมลูพืgนฐานในระบบรถไฟฟ้ากรงุเทพฯ และข้อมลูทีq
เกีqยวข้อง 
ข้อมูลทีxรวบรวม ประกอบด้วย สถานีและสายการเดินรถ และ

องคป์ระกอบย่อยของขอ้มูลประกอบดว้ย ชืxอ-รหสั และตําแหน่งสถานี 
ชืxอสายการเดนิรถ ชืxอหน่วยงานทีxเกีxยวขอ้ง ปรมิาณการใชบ้รกิารหรอื
ปรมิาณการเดนิทางของผู้โดยสาร ตารางเวลาเดนิรถ เวลาเดนิทาง
ระหว่างสถานี และค่าโดยสาร โดยขอ้มูลชืxอและรหสัสถานีไดร้วบรวม
จาก Bangkok Mass Transit Map [13] ตําแหน่งของสถานีไดร้วบรวม
จาก Google Map ในส่วนตารางเวลาเดินรถ เวลาเดินทาง และค่า
โดยสาร ไดร้วบรวมจาก เวบ็ไซต์ของหน่วยงานทีxใหบ้รกิารการเดนิรถ 
[14-16] และขอ้มลูปรมิาณการเดนิทางของผูโ้ดยสารไดร้บัการสนบัสนุน
ขอ้มูลจากหน่วยงานทีxให้บรกิารเดนิรถเช่นเดยีวกนั ขอ้มูลทีxรวบรวม
เป็นขอ้มลูทีxมลีกัษณะคงทีx (Static data) ในเบืyองตน้จงึเกบ็รวบรวมเป็น
ไฟล์ประเภท .xls แต่ถงึอย่างไรขอ้มูลทีxไดร้บัมาจากแต่ละหน่วยงานมี
ลกัษณะโครงสรา้งขอ้มูลทีxแตกต่างกนั เช่น .xlsx .txt .csv .pdf ในบาง
ผูใ้หบ้รกิารใชช้ืxอย่อสถานีเป็นการบ่งบอกถงึสถานีแทนการใชร้หสั จงึ
ทําใหก้ารทําความสะอาดขอ้มูลต้องมกีารประยุกต์ใช ้Microsoft Excel 
Macro ในการจดัการขอ้มลูใหอ้ยูใ่นโครงสรา้งเดยีวกนั 

 
 

 

3.2 ออกแบบโครงสร้างข้อมลูเพืqอจดัเกบ็ข้อมลูทั gงโครงข่าย  
โครงสรา้งขอ้มลูประกอบไปดว้ย � สว่น คอื โครงสรา้งขอ้มลูสถานี 

(Station) โครงสรา้งขอ้มลูตารางเวลาเดนิรถ (Timetable) โครงสรา้งขอ้
มูลค่าโดยสาร (Fare) โครงสรา้งขอ้มูลหน่วยงานทีxรบัผดิชอบและสาย
การเดนิรถ (Operator/Owner/Line) และโครงสรา้งขอ้มลูการใชง้านของ
ผูโ้ดยสาร (Passenger usage) ซึxงขอ้มลูทีxสาํคญัคอื ปรมิาณการใชง้าน
สถานี และ ปรมิาณการเดนิทางรายสถานีต้นทาง-ปลายทาง (Origin-
Destination) ในโครงสรา้งแต่ละสว่นประกอบดว้ย Data attribute ทีxเป็น
องค์ประกอบย่อย เช่น รหสั ชืxอ เวลา การออกแบบกําหนดให้ในทุก
โครงสร้างทีxมี Data attribute ร่วมกนัต้องใช้โครงสร้างเดียวกนั เช่น 
รหสัสถานีทีxใชใ้นโครงสรา้งขอ้มลูการใชง้านของผูโ้ดยสารใชโ้ครงสรา้ง
เดยีวกนักบัในโครงสรา้งขอ้มลูสถานี 

 
3.3 ออกแบบแผนภาพทีqได้จากการประยกุตใ์ช้ข้อมลูทั gงโครงข่าย 

ในมมุนกัวางแผนระบบขนสง่ตอ้งอาศยัขอ้มลูการใชง้านระบบขนสง่
ของผูโ้ดยสารโดยภาพรวม เพืxอนําไปใชใ้นการพยากรณ์แนวโน้มการใช้
งานในอนาคต ในขณะเดียวกันข้อมูลทีxเกิดขึyนในระบบเช่น เวลา
เดินทาง ก็เป็นข้อมูลทีxชีyว ัดถึงประสิทธิภาพการให้บริการ จึงได้
ออกแบบแผนภาพแสดงปรมิาณการเดนิทางผูโ้ดยสารขาออกและการ
แสดงเวลาเดนิทางทั yงโครงขา่ย การแสดงปรมิาณผูโ้ดยสารขาออกโดย
กําหนดให้สถานีต้นทางเป็นสถานีร่วมกันระหว่างสายการเดินรถทีx
แตกต่างเพืxอทีxจะให้เกิดการแสดงผลของข้อมูลให้ได้มากทีxสุด  โดย
ขอ้มูลในส่วนนีyอาศยัขอ้มูลปรมิาณผูโ้ดยสารแบบ Origin-Destination 
(OD) ขอ้มลูชืxอ รหสัสถานีและพกิดัทางภมูศิาสตร ์ 

การแสดงแผนภาพนีyมจีุดประสงค์เพืxอทีxจะสงัเกตพฤติกรรมการ
เดนิทางในพืyนทีxกรุงเทพฯโดยภาพรวมรว่มกบัเวลาทีxใชเ้ดนิทางจากตน้
ทางไปยงัปลายทางทีxแสดงผลซึxงเวลาเดนิทางเป็นหนึxงในปัจจยัทีxสาํคญั
ทีxชีyว ัดคุณภาพการเดินทางของระบบขนส่งสาธารณะ แผนภาพ
ภาพรวมของระบบโครงขา่ยรถไฟฟ้าใชโ้ปรแกรม Data visualization ทีx
สามารถรองรบัการประมวลผลขอ้มลูขนาดใหญ่ได ้

 
4. ผลลพัธ ์และการวิเคราะหผ์ล 

โครงสร้างข้อมูลในส่วนสถานีถูกออกแบบให้สามารถจดัเก็บชืxอ
สถานี รหสัสถานี ตําแหน่งสถานี รหสัสายการเดินรถ พร้อมกับสิxง
อํานวยความสะดวกในสถานีทีxเป็นขอ้มูลพืyนฐานทีxสําคญัสําหรบัการ
เดนิทางของผูโ้ดยสาร ในส่วนสถานีเปลีxยนสายการเดนิรถในปัจจุบนั 
เช่น สถานีอโศก-สุขุมวทิ สถานีมกักะสนั-เพชรบุร ียงัไม่มโีครงสร้าง
ขอ้มลูร่วมกนัเพืxอบ่งชีyเป็นสถานีทีxผูโ้ดยสารสามารถเปลีxยนเสน้ทางได ้
ดงันั yนเพืxอใหโ้ครงสรา้งสามารถเชืxอมต่อขอ้มลูระหวา่งสายการเดนิรถทั yง
ในส่วนการวางแผนการเดินทางทั yงโครงข่ายและการวางแผนระบบ
ขนส่งทางราง จงึต้องมกีารกําหนดรหสัสถานีร่วมเพิxม เพืxอเป็นขอ้มูล
บ่งชีyถึงการแลกเปลีxยนการเดินทาง และเชืxอมต่อข้อมูลการเดินทาง
ระหว่างสายการเดนิรถ การออกแบบรหสัสถานีร่วมตอ้งกําหนดใหร้หสั
มีลักษณะเฉพาะ โครงสร้างข้อมูลสําหรับตารางเวลาเดินรถ
ประกอบดว้ย รหสัของตารางเวลาเดนิรถ สายทีxใหบ้รกิารและรหสัสถานี
ทีxหยุดจอด วนั-เวลาทีxให้บริการ ทิศทาง รหสัสายการเดินรถ เวลา
เดนิทางระหว่างสถานีโดยระบุรหสัสถานีต้นทางและสถานีปลายทาง 
โครงสรา้งขอ้มลูสาํหรบัค่าโดยสาร ประกอบดว้ย ค่าโดยสารพรอ้มรหสั
ของค่าโดยสารเพืxอทีxจะสามารถเชืxอมกบัรหสัของประเภทตั �วและรหสั
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สถานีตน้ทาง-ปลายทาง ตั �วโดยสารยงัมกีารระบุถงึประเภทของตั �วและ
คําอธบิายของตั �วโดยสารแต่ละประเภท โครงสรา้งขอ้มูลของสายการ
เดนิรถและผูใ้หบ้รกิารประกอบดว้ย ชืxอ-รหสัสายการเดนิรถพรอ้มกบั
รหสัของหน่วยงานทีxใหบ้รกิารสายการเดนิรถนั yน ๆ โดยสายการเดนิ
รถไฟฟ้าในกรุงเทพฯปัจจุบันยังไม่มีหน่วยงานเดินรถร่วมกันบน
เส้นทางเดียวกัน หน่วยงานทีxให้บริการต้องถูกระบุข้อมูลทีxอยู่และ
ช่องทางการตดิต่อ นอกจากหน่วยงานทีxใหบ้รกิารยงัมขีอ้มลูหน่วยงาน
ทีxเป็นเจา้ของโครงการสายการเดนิรถนั yน ๆ ในสว่นโครงสรา้งขอ้มลูการ
ใชง้านของผูโ้ดยสาร ประกอบไปดว้ย � สว่นหลกัคอื ขอ้มลูการเดนิทาง
แบบสถานีต้น-ปลายทาง ประกอบด้วย รหสัสถานีต้นทาง-ปลายทาง 
วนั-เวลาของขอ้มลู และขอ้มลูการเดนิทางรายสถานีเขา้-ออก วนั-เวลา
ของขอ้มลู และรหสัสถานีนั yน ๆ ดงัแสดงในรปูทีx ¥ 

 

 
รปูทีx ¥ องคป์ระกอบของโครงสรา้งขอ้มลูพืyนฐานในระบบรถไฟฟ้า 

 
รหัสสถานีร่วม หรือ Common station code ถูกระบุเป็น Data 

attribute ในส่วนของโครงสรา้งขอ้มูลสถานี และรหสัสถานีร่วมเองกม็ี
การเกบ็ขอ้มูลในตวัเองเพืxออธบิายลกัษณะความแตกต่างระหว่างรหสั 
จากผลลพัธ์การออกแบบรหสัสถานีร่วมเป็นดงัตารางทีx 1 รหสัสถานี
ร่วมช่วยให้การระบุสถานีทีxสามารถเปลีxยนสายการเดินรถได้ แต่ถึง
อย่างไรต้องมกีารกําหนดลกัษณะเฉพาะลงในรหสัเพืxอเห็นถึงความ
แตกต่างของสถานี โดยกําหนดให ้รหสัสองตวัหน้าเป็นหมายเลขสถานี
เปลีxยนถ่าย และรหสัสองตวัหลงัแสดงถงึประเภทของการเปลีxยนถ่ายทีx
สามารถมไีด ้� กรณีคอื ¥� �¥ และ ¥¥ ทีxหมายถงึ สถานีทีxผูโ้ดยสาร
เปลีxยนชานชาลา สถานีทีxผูโ้ดยสารต้องเดนิเปลีxยนสถานี และสถานีทีx
ผู้โดยสารเปลีxยนสายภายในสถานีเดียวกัน ตามลําดับ ซึxง เป็น
ลกัษณะเฉพาะของการสถานีแลกเปลีxยนในกรงุเทพฯ 

 
 
 

ตารางทีx 1 รหสัสถานีรว่ม (Common station code) 

รหสัสถานี
รว่ม

(Common 
station code) 

รหสัสถานี 
(Station code) 

ลาํดบัสถานี
รว่ม 

(Sequence) 

ประเภท
เปลีxยนถ่าย 

(Interchange 
type) 

0110 CEN 01 10 
0201 E4/BL22 02 01 

0301 E15/Y23 03 01 

0401 N2/A8/RE04 04 01 
0501 N8/BL13 05 01 

0601 N9/BL14 06 01 
0701 S2/BL26 07 01 

0801 S7/G1 08 01 
0901 S12/BL34 09 01 

1010 BL01 10 10 
1110 PP16/BL10 11 10 

1201 BL11 12 01 

1211 RN01/RS01/R
W01/RE01/A9 

12 11 

1301 BL15/Y1 13 01 

1401 BL21/A6 14 01 

1501 PP15/RW02 15 01 

 
หลงัจากกําหนดรหสัสถานีร่วม ขอ้มลู OD ของสองสายการเดนิรถ

ทีxมีสถานีร่วมกันจึงสามารถแสดงผลได้พร้อมกันในแผนภาพ          
Data visualization ดงัรูปทีx � ทีxกําหนดใหใ้ชร้หสัสถานีร่วม ¥��¥ คอื
สถานีร่วมระหว่างสถานีมกักะสนั (A6) สาย ARL และสถานีเพชรบุร ี
(BL21) สายสนํีyาเงนิ ขนาดของวงกลมและสทีีxแตกต่างแสดงถงึปรมิาณ
ผูโ้ดยสารขาออกทีxสถานนั yน ๆ โดยยิxงขนาดวงกลมใหญ่และสเีขม้ขึyน
หมายถงึปรมิาณผูโ้ดยสารขาออกมากขึyน ผูโ้ดยสารเขา้สู่สถานีร่วมทีx
เป็นสถานทีxในบรเิวณเดยีวกนัและเดนิทางออกไปยงัสถานีทีxตั yงอยู่ใน
เขตต่าง ๆ ของกรุงเทพฯ จากรปูปรมิาณผูโ้ดยสารขาออกส่วนใหญ่อยู่
ใ นย่ าน  Central Business Area (CBA) และย่ านทีx อยู่ อ าศัยของ
กรุงเทพฯ ข้อมูลพืyนฐานเรืxองเวลาเดินทางทีxอยู่ในโครงสร้างข้อมูล
ตารางเวลาเดนิรถถูกนํามาแสดงผลดงัในรปูทีx � จากรปูไดแ้สดงเวลาทีx
ใชเ้ดนิทางไปยงัสถานีต่าง ๆ จากสถานีตน้ทางทีxกําหนดคอืสถานีร่วม
มกักะสนั-เพชรบุร ีโดยวงกลมขนาดใหญ่หมายถงึเวลาเดนิทางทีxใชม้าก
ขึyน สถานีทีxยิxงอยู่ห่างจากสถานีต้นทางจะยิxงแสดงขนาดใหญ่ สขีอง
วงกลมม ี� สแีบ่งตามช่วงระยะเวลาทีxใช้เดนิทางประกอบด้วย สฟ้ีา 
แสดงเวลาทีxใช้เดินทางน้อยกว่า �� นาที สีนํy าเงิน แสดงเวลาทีxใช้
เดนิทางระหว่าง �§-�� นาท ีและสนํีyาเงนิเขม้แสดงเวลาทีxใชเ้ดนิทาง
ระหว่าง �§-§� นาท ีเวลาเดนิทางทีxแสดงเป็นผลรวมของเวลาเดนิทาง
ทีxน้อยทีxสุดทีxไปยงัสถานีปลายทางนั yน ๆ กบัเวลาทีxผูโ้ดยสารต้องเดนิ
เท้าเปลีxยนถ่ายสถานี เมืxอเปรยีบเทยีบระหว่างรูปทีx � และ � พบว่า
ผู้โดยสารทีxขึyนจากสถานีร่วมมักกะสัน-เพชรบุรี ส่วนใหญ่ใช้เวลา
เดินทางน้อยกว่า �� นาทีและมบีางส่วนทีxใช้เวลาเดินทางประมาณ     
�§-�� นาทีเพืxอเดินทางไปยังสถานีปลายทางในสาย ARL หรือ          
สายสนํีyาเงนิ   
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รปูทีx � แผนภาพแสดงจาํนวนผูโ้ดยสารขาออกทีxมสีถานีตน้ทางรว่มกนั 

สถานีมกักะสนั(A6)สายARL และสถานีเพชรบุร(ีBL21)สายสนํีyาเงนิ  
 

 
รปูทีx � แผนภาพแสดงเวลาทีxเดนิทางถงึสถานีปลายทางจากสถานีตน้

ทางรว่มสถานีมกักะสนั(A6)-สถานีเพชรบุร(ีBL21)  

 

5.  สรุปผลและข้อเสนอแนะ 
 การออกแบบโครงสรา้งขอ้มลูพืyนฐานร่วมกนัในระบบรางกรุงเทพฯ
สรปุผลไดด้งันีy 1.การบรกิารจดัการขอ้มลูทาํใหม้คีวามพรอ้มต่อการเกบ็
รวบรวมขอ้มูล แก้ไขขอ้มูล แล้วนําไปใชว้เิคราะห์ขอ้มูลแบบขา้มสาย
การเดนิรถ 2.การออกแบบรหสัสถานีรว่มมสีว่นชว่ยใหเ้หน็ลกัษณะการ
เดนิทางแบบขา้มเขตในกรุงเทพฯไดใ้นมมุมองทีxกวา้งขึyน แต่ถงึอยา่งไร
ขอ้มลู OD เป็นเพยีงขอ้มลูทีxเกดิขึyนภายในสายการเดนิรถนั yน ๆ ซึxงยงั
ไม่ได้สะท้อนถงึสถานีต้นทาง-ปลายทางทีxแท้จรงิทีxผูโ้ดยสารเดนิทาง 
จากผลลพัธ์ในเบืyองต้นพบว่าโครงสร้างทั yงหมดมีส่วนประกอบของ
สถานีทีxเป็นองคป์ระกอบหลกั สถานีจงึควรถูกกําหนดและแกไ้ขอยา่งมี
ประสทิธภิาพเพืxอทีxจะไมก่ระทบต่อขอ้มลูในสว่นอืxน ๆ  
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