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ผ่าแผนการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีรถไฟสายสีแดง

เสวนา “เตรียมความพร้อมการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีเพื่อ
รองรับรถไฟฟ้าสายสีแดง”

วันที่ 29 ตุลาคม 2562
คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยมหิดล
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ธรรมศาสตร์ (8.84 กม.)

ศาลายา
(14.8กม.)



TOD type 1) Urban Core & 2) Urban corridor



Japan trends in energy consumption by sectors



รถติด

ขยาย
ถนน

รถติด
มากขึ้น

คนใช้
รถเพิ่ม

เศรษฐกิจขยายตัว
> ประชากรเพิ่ม
> กําลังซื้อเพิ่ม
> รถยนต์เพิ่ม

ผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะ
ได้รับผลกระทบ

เลิกใช้บริการ

เปลี่ยนเป็นผู้ใช้รถยนต์รายใหม่

คุณภาพ
การขนส่ง
โดยรวม
ลดลง

รูปนี้มาจาก
ผู้เชี่ยวชาญ JICA 

ประจํา สนข.
ก่อนมีรถไฟฟ้าในประเทศไทย
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ทําไมจึงควรใช้ระบบขนส่งสาธารณะเป็น Backbone

• ประสิทธิภาพการใช้พลังงานสูงกว่า
• ประสิทธิภาพการใช้ที่ดินสูงกว่า 
• เป็นมิตรต่อสภาพแวดล้อมมากกว่า
• ปลอดภัยกว่า
• คุณภาพชีวิต ?
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ประสิทธิภาพการใช้ที่ดิน

7

เคยสงสัยหรือไม่ว่าทําไมจึงสร้างถนนไม่รู้จักพอ

ตัวอย่างรถยนต์นั่ง 1 คัน กินพื้นที่บนถนนประมาณ 8 -10 เมตร ขนส่งได้ 
1-1.7 คน ด้วยพื้นที่เท่ากัน รถไฟขนคนได้ 40 – 50 คน (สมมุติ 5 คน ต่อ 
ตร.ม.)

Congestion ratio % (จํานวนผู้โดยสาร ... คน ต่อ ตร.ม.)
3                                                         7                9
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ถนน 6 ช่องจราจร หน้ากว้าง 75 
เมตร รถไฟทางคู่ หน้ากว้าง 25 เมตร

รถยนต์ 1 คัน ขนคนได้ 1.7 คน 
รถไฟ 1 ขบวน ขนคนได้ 666 คน

ต้องใช้รถยนต์ 4,500 คัน ต่อ 1 ชม. 
จึงขนคนได้เท่าขบวนรถไฟ 12 
ขบวน ต่อ 1 ชม. 

(2x7650 = 1530016,000 คน : 
2x8000 = 16000 คน)
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Rail transport consumes less energy
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Comparison of CO2 emission  in passenger transport 

g-C per passenger-km

Private car 45

3    Under ground train

5 Ordinary train

6    High speed train

7 New guide way transport

19   public bus

24  Ferry

30 Aero plane

  single line   railway9

  Chartered bus8

Source: Global Warming , 
Kyoto Summit 1997  



© NSTDA 2015

www.nstda.or.th
อนาคตระบบรางของประเทศไทย -Thailand Future Rail – 2 พ.ย. 2559

0 100 200 300 400 500 600

599Private truck

Aeroplane402
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Railway5

Coastal shipping10

Inland water way13

lorry48

g-C per ton-km

Source: Global Warming , 
Kyoto Summit 1997

Comparison of CO2 emission  in Freight transport 
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ผลของยุทธศาสตร์ที่ไม่ใช้ขนส่งสาธารณเป็น Backbone
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    อ ุตสาหกรรม
การผลิต 

37%

    การขนส่ง  
40%

    บ้านอยู่อาศัย 
8%

    ธ ุรกจิการค้า 
9%

   เกษตรกรรม 
และอื'นๆ

6%

การใช้พลังงานทั .งหมดของประเทศไทย



ระบบขนส่งทุกประเภทมีข้อเด่นและข้อด้อย

 

• Door to door

• Convenient

• Privacy

• Safety

• Energy

• Environment

• fast

• Safe

• Energy saving

• Environment

• Land use

Advantage Disadvantage

Road

Rail

• Not Door to door

• less Convenient

• Less Privacy



TOD ด้าน Work placeTOD ด้าน Living place TOD ด้านการเดินทาง

เวลาที'ใช้เดนิ เวลาที'เดนิหากการเช ื'อมต่อไม่ดี
(ปัญหา connectivity)

เวลาที'ใช้ในการรอคอย ความถี'ในการให้บริการ
ความตรงต่อเวลา

เวลาทั .งสิ .นในการเดนิทาง
เวลาที'อยู่ในระบบขนส่ง

ความเร็ว – SPEED
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วัตถุประสงค์
เพื่อให้ระบบขนส่งสาธารณะเป็นแกนหลัก (Backbone) ของระบบขนส่ง

เป้าหมาย
เพิ่มสัดส่วนการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ ลดสัดส่วนการใช้รถยนต์ส่วน
บุคคล

กลยุทธ์
TOD: Transit-oriented  Development (Work, live and Play)
1) ความสะดวกในการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ โดยเฉพาะการเดินเท้า
2) ความสะดวกในการเชื่อมต่อระบบการเดินทาง 
3) ความรวดเร็วในการเดินทางเมื่อเปรียบเทียบกับการใช้รถยนต์ส่วน    
   บุคคล
4) ประหยัดค่าใช้จ่ายเมื่อเปรียบเทียบกับการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล



Residential Area

B
C
D

A
Joint Station

CBD

Line A: Feeder / Distr ibutor  type urban railway in CBD

Line D: Combined type(Line haul in CBD 
and Feeder / Distr ibutor  in residential area)

Line C: Combined type(Line haul in residential
area and Feeder / Distr ibutor  in CBD)

Line B: Extended Line haul to 
serve r emote residential area or
 other  purpose (e.g. Airpor t link)

Densely living area

Station with
 parking facilities

 in low zone
 living area



CBD

CBD

สถานีรถไฟจะต้องวางระบบเพื6อให้คนที6ตดัสินใจ
เข้าเมืองโดยไม่มรีถยนต์เดนิทางได้สะดวก

ระยะห่างระหว่างสถานี
~ 2 เท่าของระยะเดินเท้า
~ 800 - 1,000 เมตร

When People Decide to Leave Home Without Car, 
Management of Demand Side (e.g. Town Planning) is a key to 

provide convenient mobility for them

Rail Network in CBD

ระยะเดนิเท้า
400 - 500 ม.

Key success คือ
• ระยะเดินเทา้
• การครอบคลุมพืHนทีJ



พลาซ่า
ไป CBD

Demand Side Management in Residential 
Area-Land Use Planning

เส้นทางรถเมล์ >>

พืSนที6ซึ6ง
ต้องใช้รถยนต์

พืSนที6ซึ6ง
ใช้จักรยานได้

ป้ายรถเมล์

ระยะเดินเท้า >>

สถานีรถไฟ

พลาซ่า

Feeder

รถชานเมือง



Walk and Ride

สํานักงาน

ขับรถมาส่งที6สถานี และขับกลับบ้าน

สํานักงาน

Kiss and Ride

บ้าน

บ้าน

Demand Side Management 
in Residential Area

Demand Side Management 
in City Area

Supply Side Management 
(Building Mass Transit System)

Line Haul

Line Haul



Park and Ride

สํานักงาน

สํานักงาน

Integrated Transport

ที6จอดรถ

บ้าน

บ้าน

Feeder

Line Haul

Distr ibutor

Line Haul



8   million in 1910

35 million in 1969

Growth rate  3.5% (average)

Forecast of 1970 ~ 120 mil

Family planning campaign began

Now (2017) 65 mil

Growth rate 0.4 %
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การเพิ่มขึ้นของประชากรในช่วง Baby Boom



Ribbon Development > low urban population

Urban population
Japan 66%

France 76%

UK 80%

Germany 88%

Spain 77%

China 47%      (600 m. approx.)

Thailand 31%

Vietnam 21% 

“Scattered human settlement is not a place where public 

(mass) transport can appropriately function”  
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ข้อมูลซึ่ง บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) นําเสนอคณะกรรมการ EIA เมื่อ 4 ตุลาคม 2562



ปัญหา (รถไฟ) ที่เกี่ยวพันกันมากับปัญหาผังเมือง
• เมืองที่เติบโตโดยปราศจากการจัดการเรื่องผังเมืองที่ดี ยังคงดําเนินไป
• เมืองที่เติบโตโดยการชี้นําด้วยโครงการสร้างถนน
• เมืองที่เติบโตโดยรุกพื้นที่ชนบท พื้นที่สีเขียว พื้นที่การเกษตร
• เมืองที่ใช้ที่ดินเพื่ออย่างไม่มีประสิทธิภาพ
• เมืองที่จัดการด้านสาธารณูปโภคด้วยราคาแพง ขาดประสิทธิภาพ (โดยเฉพาะการขนส่ง)
• เป็นรูปแบบเมืองที่เหมาะกับการใช้รถยนต์ (car-oriented city)
• ระบบขนส่งมวลชนที่พัฒนาอยู่บนสภาพผังเมืองแบบนี้ จะมีผู้ใช้บริการน้อยในปีเริ่มต้น
• การจัดรูปผังเมืองใหม่ (Land use / city reform) ยังดําเนินไปโดยไม่มีการจัดการที่ดี
• การจัดรูปผังเมืองโดยขาดการบริหารจัดการ จะเป็นกระบวนการที่ใช้เวลานาน
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Tips เกีJยวกบั TOD

• อยา่ Too optimistic!  มีกรณีตวัอยา่งมากมาย

• รายได้ TOD เป็นเพียง Marginal revenues ใช้เป็น “tool” ใน
การแก้ไขปัญหาในการบริหารระบบการเดนิรถ มากกวา่เป็นคําตอบในการ
ลงทนุ

• รถไฟความเร็วสงูอยา่งเดียวไมใ่ช่ปัจจยัสนบัสนนุ TOD ต้องเป็นรถไฟทั ,ง
ระบบ

• กรณีรถไฟความเร็วสงู ไต้หวนั

• กรณี Airport link ใน ฮ่องกง

• กรณี Osaka Metro ซึ0งเจ้าของซื ,อดนิลว่งหน้าเป็นร้อยปี-เป็นกรณีที0
รายได้ TOD ทําได้มากกวา่เป็น Marginal revenues
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Key success of TOD

“ Create awareness”
• ประเทศเลก็ มีพลเมืองมาก - ญี0ปุ่ น เกาหลี ฮอ่งกง 

สงิคโปร์

• ประเทศใหญ่ พลเมืองน้อย ฉลาด ขี ,อวด – เมริกา

• ประเทศไทย?????


